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Préambule : Contexte et objectifs de I'étude de trafic

e Dans le cadre du projet de création d'un site scolaire camprenant un
collége et un lycée sur la commune du Barp, une étude de trafic est
réalisée afin da vair les impacls de l'ouverture de cet équipement sur
les conditions de circulation en situation future.

@ La présente étude de trafic @ pour but de montrer les niveaux de
trafics actuels sur la vole de desserte principale du programme des
équipements scolaires (rue des Bouvreulls) et sur les voies de a
proximité, ainsi que la qualité de distribution des flux ou encore les
besoins de stationnement sur le site d'implantation des équipements
scolaires.

o Puis, en phase prospective, |'étude montre les nouveaux flux
générés sur la zone d'étude par l'ouverture des établissements
scolaires tant en terme de desserte automablle que de transport en
commun (ears scolaires).

o La prise en compte de ces flux nouveaux est examiné a la fois sur
les points singuliers du réseau (tests capacitaires des principaux
carrefours) et sur le bon fonctionnement d'ensemble avec des
simulations des trafics en situation future (examen des
ralentissements et autres canflits d'usage).

o Dans ce cadre, les parkings créés pour accuelllir [es cars scolaires et
les voltures {dépose éléves + stationnement des professeurs ef
persannels du collége et lycée) sont ainsl pris en considération dans
la modélisation des trafics et les simulations réalisées (prise en
compte des loglques respectives d'accés aux parkings, capacités
des parkings, fonctionnement de [a dépose-minute, etc.)
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1 / Caractéristiques des trafics actuels

(Secteur d’implantation de |a future cite scolaire)
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Les niveaux de trafics sur le réseau d’étude
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I Phase 1 : Analyse des trafics actuels |

Dispositif des recueils de données réalisés

Comptages automatiques
Malériels prévus E] Tous Véhicules / Paids Lourds / Vitesses
== (1 semnine compléte)
> 6 points de pose de radars pour des comptages
aulomatiques (TV/PLivitesses)
Complages dircctionnels & vue en Heure de Pointe du
O Matin et du Seir (2 fois 1h30) - Jour Quyeé (mardi ou
Jjeudi) - Positionnement Enguéteur
Effectifs prévus
[11 enquéleurs) :
> 11 enquéleurs affectés aux comptages Compl haustifs de I'occupation du stali
directionnels sur les camefours (de 7hd0 & 9h00 puls mmm  (eworsdsiliciies) sclon différents passages sur site (i
de 16h30 & 18h00) ThOQ / 8030/ 10h00 puis & 15h00 / 16h30 / 18h00) -
comptages réalises par le Chef de Projet

Afin de comprendre les débits routiers sur zone et de voir le
fonctionnement des carrefours en bordure du site accueillant le
prajet d'implantation des futurs Collége et Lycée, un recueil de
données spécifique a été organisé en novembre 2020.

Des comptlages autamatiques des traflcs sur une semaine compléte
ont &té réalisés ainsi que des comptages directionnels aux heures
de pointe d'un jour ouvré afin d'appréhender le fonctionnement des
carrefours.

Enfin, des comptages exhaustifs des véhicules en stationnement a
proximité du site da projet et devant I'école Lou Pin Bert ont été
réalisés afin de voir si de mauvaises pratiques de stationnement
anarchigue na viendraient pas contrarier les circulations automabiles
et cars scolaires en situation future (ouverture des établissements
scolaires prévue au mieux en 2022),

5

Etudelde trafic; lfiAGce;

- e ke L

Vit [yt

Comanerer s




Complages automatiques réalisés
mardl 17/11/2020 au lundi 23/11/2020 inclus
(€ points)

conplages autemaliques
Tous os / Polds Lourds
— complile)

I Phase 1 : Analyse des trafics actuels |

Des niveaux de trafics peu élevés

® Les comptages automatiques, issus de
la semaine compléte d'observation,
montrent des niveaux de trafics élevés
sur la RD 5§ avec des mayannes de
l'ordre de & 500 4 5 900 véhicules/
jour™,

elLes voies proches du site
d'implantation du groupe scolaire
gérent des trafics beaucoup plus
fatbles. Ges ftrafics varient de 159 &
1 276 vehicules/jour, toujours en
moyennes journalléres issues des
7 Jours de comptages.

(") En novembre 2020, avec la crise sanilalre, les
| niveaux de trafic devaient étre légérement plus
| faibles qu'a I'accoutumée avec des aclils restant &
| domicile et praliquant le télé-travail (perle de -20%
| de trafic sur zona 7). |

|Les établissements scolaires étaient toujours |
inuverﬁs dont Uéccle Lou Pin Bert fonclionnant
| normalement.

TMITA (Trafics Moyenne Journaligre Annuclle

Moyeane établic sur une semaine compléte)
Navembre 2020
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| Phase 1 : Analyse des trafics actuels l ]

La RD 5 comme axe structurant

e Les comptages automatigques
resserrés sur les jours ouvrés (moyenne
établie sur les § jours de la semaine
observée : du lundi au vendredi) montrent
des niveaux de trafics compris enire
6500 véhicules environ et
& 990 véhiculesfjour* sur la RDS.

e Les voies proches du sile
d'implantation et de I'école primaire
restent, sur ces moyennes issues des
Jours auvrés, trés éloignées de l'axe
structurant de la RD6 avec un peu plus
de 1 000 véhicules/jour (1 488
véhicules sur la rue des Bouvreuils et
1057 véhiculesfjour Chemin de
Mougnet)

e Les autres vaies gérent des trafics
faibles voire confidentiels 189 et 494
véhiculesfjour en TMJO pour les rues

des Aloueties et des Violettes.

| ") En novembre 2020, avec la crlse sanitaire, les |
niveaux de tralic devalent &tre légérement plus |
faibles qu'a 'accoutuméa avec des aclifs reslanta |
domicile et pratiquant le télé-travail {perte de -204
de trafic sur zone ?).

Les élablissements scolaires élaient lﬂujnurs:
(ouverts dont U'école Lou Pin Bert fonclionnant
{ normalement.

Comptages Automatiques TMJO
{moyenne journaliére issuc des 5 jours ouvrés)
Novembre 2020




S Niveaux de frafics

Trafics Moyens Journallers issue de ma semaine d’observation

Phase 1 : Analyse des trafics actuels |

La hiérarchisation obtenue des
voies

@ En fonction des niveaux des débits
routiers enregistrés, il peut &ire établi
une carte de hierarchisation du
réseau de voiries étudié.

® On voit apparaitre, sur cette carte,
I'axe routier majeur RD 5 assurant la
liaison entre le Barp et Marcheprime
et accuejllant des « ftrafics
modérés ».

@ Le reste de la voirie du secteur
d'étude est classé an « trafic
faible » {rues en jaune).

Etude de'trafic/{/Accessi

T = Tralic Journalier
(exgrimd en nombre de véhicules / jour)

0 <Tec4000 Trafic faible
= 4000 < T < 10000 Trafic moderg
10 000 < T £ 18000 Trafic soutenu

e T > 16000 Trafic élevé
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Le fonctionnement des carrefours a Pheure de pointe
du matin et du soir (HPM/HPS¥) - GIRATOIRE A

* 2 HPS oni été relenues : fheure de poinle du soir réelle lise au frafic observe
(17h15/18h15) sur le réseau routier et I'heure de pointe particuliere lise aux sorties
de ['6cole primaire Lou Pin Bert (16h00/17h00)
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Entrees - sorties du giratoire A
Rue des Bouvreuils x D5 x Chemin de Maison Neuve
> Heure de Pointe du Mardi Matin (7h30-8030)

1

TOTAL
UvP

*: Unita Véhicula Pariculier (1 VL = 1 UVR, 1PLIMBUS =2 UVP)

ENTREES /
SORTIES 1 3 4 | ToTAL
1 0 0 o
2 0 a5 149
o

Les flux observés sur la
pointe du Mardi Matin (HPM
Jjour ouvré)

o La peinte de trafic du matin
observée (mardi 17 novembre
2020) permet de voir la
distribution des trafics sur le
giratolre de la RD § et 'axe de
desserte des écoles (Rua des
Bouvreulls)

® Sur le giratoire, on voit que les
flux dominants sont, sans
surprise, les flux directs sur la
RD5 orientés vers le Bassin
d'Arcachon et l'agglomération
bordelaise via ['A63. Les
mouvements tournants,
notamment vers la rue des
Bouvreuils (vers la site du projet)
est d'une importance secondaire
(la branche n°1 du chemin de
maison Neuve est quasiment
dépourvue de trafic)

Globalement, sur ce giratoire les
flux sont majaritairement orientés
vers le Nord du Barp en HPM
(sortles dominantes en branche
n°2 = 582 uvp/h).

Al de FEyre
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Entrées - sorties du giratoire A
Rue des Bouvreuils x DS x Chemin de Maison Neuve
> Heure de Pointe du Mardi Matin (7h30-8h30)

*: Unilé Véhicula Particulier (1 VL = 1 UVF, 1L/
$BUS =2 UVP, 1 Zrouns = 0,3 IVP )

VL

PL

Phase 1 : Analyse des trafics actuels | l

Mare| 17 novermhre 2020 07ha0-08h30
o I I T O
1 0 1 0 i 1
2 0 0 35 128 64
3 0 107 0 32 39
4 1 454 | 38 3 94
TOTAL 1 562 | 71 184 o8
S 1 [ 2 [ 3 [ 4 | wom
1 [ a 0 [
2 0 0 [i] 7 e
3 0 0 0 ) Les flux détaillés par modes sur la
4 ] i) 1 0 pointe du mardi matin (HPM jour
TOTAL 0 10 1 7 ouvré)
o )
. e Les matrices détaillées sont fournies
EREERT i 3 3 + TOTAL c:—cnln’crﬁ. Elles serve’nt .é monter |ﬂ'
i B 5 5 5 0 matrice globale en équivalent Unité
2 0 ° 2 3 3 Veéhicule Particulier (UVP) qui va étre
9 0 ] 0 [ testée dans le calcul des réserves de
] 0 ] 0 0 capacité du giratoire avant saturation.
0 0 4 3 3 )
3 = o Cette pointe du matin est
ot in) 1% & (s v .
essentiellement marquée par le trafic
autamobile (véhicules légers +
ENTREES/
SORTIES i 2 3 4 TR véhicules utilitaires).
1 0 0 0 [ 1]
2 g 0 0 ] 0 © On note également la faible présence
3 0 a a il a de bus et de cars (inférleur & 5) sur ce
4 g g g g g giratoire et, & l'nverse, un nombre plus
r——m.m - important de Poids Lourds (une
ANl a 0 0 T .
R 1} el ) o 01 dizaine de PL recensée).
B 2 3 4 TOTAL o Pas de 2 roues motorisées présentes
1 ] 3 o 3 3 sur le giratoire sur cetta HPM.
2 0 a 35 148 184
3 0 107 0 az 139
4 1 474 | 38 3 516
TOTAL 1 582 | 73 184 840

Val de TEyre.
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Phase 1 : Analyse des trafics actuels I

uvpP

ENTREES /
b 3 4 TOTAL
1 Q 1 1

Les fiux observés sur la
pointe du mardi soir (HPS)

© Sur cette pointe (scolaire) du
soir, on voit ressortir des
caractéristiques assez proches
de celles du matin. Les flux
directs sur la D5 continuent de
marquer la distrbution des flux
sur ce giratoire dans une
proportion un peu moins forte
que celle du matin,

Les mouvements tournants vers
ou depuis la rue des Bouvreuils
sant bien équilibrés.

Globalement, sur ce girataire les
flux sont majoritairement arientés
vers le Sud et l'entrée dans le
centre-bourg du Barp en HPS
{sorties dominantes en branche
n"4 = 378 uvp/h).

Etude deltrafic//iAccessibili
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Phase 1 : Analyse des trafics actuels I

Mardi 17 novembre 2020 16000-17h00
VL ?JQ%?;,‘ 1 2 3 4 TOTAL
1 0 0 0 0 0
2 0 1 66 | 304 a7
3 0 36 [i] 34 70
4 0 182 iz 5 189
TOTAL 0 219 78 | 343 640
e [EREST T 2 3 T TOTAL Les flux détaillés par modes sur la
1 [ D 0 ] [ pointe du mardi soir (HPS)
2 [} 0 0 13 13
0 0 a 0 a © Les matrices détaillées sont fournies
0 21 0 [i 21 ci-contre, Elles servent a monter la
0 21 q 13 34 matrice globale en équivalent Unité
il e o [ Es ok Véhicule Particulier (UVP) qui va étre
- - testée dans le calcul des réserves de
N = 3 5 a O capacité du giratoire avant saturation.
;‘ g g Z 3 e Cette pointe du sair est
3 = o 5 T essenhallqmant ma.rquéa par le trafic
7 7 i o 3 auton}nhrla (véhicules légers +
o i ] 3 rl Ehi utilitaires).
ul 1] @ 5 G @ On note toutefols une forte présence
- de PL, transportant des marchandises,
2Roues| spmmes 1 z 3 4 TOTAL sur ce giratoire (une trentaine) tandis
1 [i] 0 0 2 2 que les bus et les cars, restent peu
0 1] a 8 6 nombreux (moins de 5),
0 0 0 a 0
a 2 g 0 2 @ Quelques 2 roues motorisées sont
Q 2 g 8 10 enregistrées sur cette HPS « scolalre »
) i fnt g ) (10 exactement).
1 2 E 4 TOTAL
0 ] i 1 1
. 0 1 66 | 33 405
E UVYP* 2 Unité Vahicule Particuller {1 VL = 1 UVR, 1PL/ 0 38 0 34 70
1BUS = 2 UVR, 1 21ouas = 0,3 UVP) 0 227 12 5 244
0 264 | 78 378 719
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Phase 1 : Analyse des irafics actuels

ENTREES /
TOTAL 1 2 3 4 TOTAL
Entrées - softies du giratoire A SORTIES
Rue des Houvreuils x D5 x Chemin de Maison Neuve uvp 1 o 0 0 0 ]
> Heure de Pointe du/Mardi Soir (17h15-18h15) 9

(HPS:
17h15-
180115)

Les flux observés sur la
pointe du mardi soir (HPS)

@ Sur la pointe du soir « réelle »,
on voit ressortir des
caractéristiques assez proches
de celles du matin. Les flux
diracts sur la D5 continuent de
marquer la distribution des flux
sur ce giratoire dans une
proportion plus forte que celle du
matin.

aag .
R

@ Les mouvements tournants rue
des Bouvreuils sont dominants
dans le sens des sorties de
giratoire,

® Globalement, sur ce giratoire les ‘
flux sont majoritairement orientés | |
vers l'entrée du Barp en HPS
(sorties dominantes en branche ‘

n°4 = 486 uvprh).

EtUd,E de -trafi_ [ffAccessi e
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Phase 1 : Analyse des trafics actuels |

Mardi 17 novembra 2020 17115-18h15
L | e | 2 3 4 TOTAL
Entrees!-'sorties dulgiratoire’ A 1 ] 0 0 7 0
Rue des Bouvreulls x,D5 x:ChemIinide/MaisonNeuve 2 ] 0 68 a7 485
>'Heure de Pointe dulMardi Soir/(17h15-18h15) 3 ] 34 [i] 12 48
4 0 243 8 2 258 |
TOTAL a 283 76 431 790
il ST 2 3 4 TaTAL Les flux détaillés par modes sur la
1 0 0 0 3 0 pointe du samedi soir (HP8)
2 Q 4] 0 23 23 |
3 a ] 0 0 a e Les matrices détalllées sont fournies
[i] 22 0 0 22 ci-contre. Elles servent & manter la
1] 22 0 23 45 matrice globale en équivalent Unité
1l il i S i) Veéhicule Particulier {UVP) qui va étre
testée dans le calcul des réserves de
T 2 3 4 TOTAL capacité du giratoire avant saturation.
g g 3 g g e Cette pointe du soir est
0 i) o ) o essentiellement marquée par le trafic | |
0 10 i) [ automobile (véhicules légers + | |
0 10 0 ] véhicules utllitaires). |
L il o & © On note la présence plus consistante
TTHRRET de bus et de cars sur ce giratoire (un
sonTiEa 1 2 3 4 TOTAL pau moins de 20) tandis que les PL,
1 0 ] 0 0 0 transpartant des marchandises, restent
y 2 0 3 3 trés nombreux {une guarantaine).
0 [1] ] 1 1
o 4 0 0 4 ® Quelques 2 roues motorisées sent
L 4 (0 L. < enregistrées sur cette HPS | |
s} Il far i 3 (8 exactement). |
1 2 4 TaTAL
i 0 0 0 0 0
0 [i] 68| 432 550 |
UYP*  *: Unité Vélilcule Parficulier (1 VL= 1 VP, 1PL/ 0 4 0 12 46 |
1BUS =2 UVP, 1 Zroues = 0,3 UVP) 4 0 314 8 2 324
TOTAL 0 348 76 498 921
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Le fonctionnement des carrefours a Pheure de pointe

du matin et du soir (HPM/HPS*) - CARREFOUR B

* 2 HPS ont €lé relenues : I'heure de pointe du soir réelle lige au lrafic observé
{(17h15/18h15) sur le reseau routier et I'heure de pointe particuliere liée aux sorlies ‘
de l'ecole primaire Lou Pin Bert (16h00/17h00)

Etudeide'trafic!/ Accessib
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Phase 1 : Analyse des trafics actuels | |

ENTREES/
TOTAL 1 2 3 TOTAL
Entrées - sorties du carrefour B SORTIES
Rue des Bouvreuils x Rue des Alouettes uvp 1 0 3 7 74
> Heure de Pointe du Mardi Matin (7h30-8h30) 2 4 0 13 17
3 143 ] 0 152
uvp- TOTAL 147 12 B4 243

* 2 Unité Vehicula Particulier {1 VL =1 UV, 1PLIBUS = 2 uvey

Les flux observés sur la
pointe du mardi Matin (HPM
jour ouvré)

e La pointe de trafic du matin
{obsarvée mardi 17 novembre
2020) permet de voir la
distribution des frafics sur les
carrefours de la Rue des
Bouvreuils et Rue des Alouettes.

Sur le carrefour, on voit que les
flux dominants sant, sans
surprise, lss flux directs sur la
Rue des Bouvreuils (un peu plus
de 100 véhicules/heure orientés
vers la RD5, un peu meins dans
le sens contraire).

@ Les mouvements tournants, vers
ou depuis la Rue des Aloueltes,
sont d'une importance vraiment
secondaire (une dizaine de
véhicules concernés par sens de
circulation).

Etudeideitrafici///Accessibilitel




Entrées - sorties du carrefour B

Rue des Bouvreuils x Rue des Alouettes
> Heure de Poinle du Mardi Matin (7h30-8h30)

UVP*  =: Unité Vahieule Porticuller {1 VL= 1 UVP, 1PL
18US = 2 UVF, 1 2roues =03 UVP |

Etudede trafic///Accessihilitelatisiteldlipiojet

| Phase 1 : Analyse des trafics actuels |

‘Mardi 17 novembia 2020 07h30-08h30
oRnes | 1 2 TOTAL
1 0 3 74
2 4 1] 17
3 143 9 152
TOTAL | 147 12 243

olalalo|m

Les flux détaillés par modes sur la
pointe du mardi matin (HPM jour
ouvré)

e Les matricas détaillées sont fournies
ci-contre. Elles servent & monter la
matrice globale en équivalent Unité
Véhicule Particuller (UVP) qui va atre
testée dans le calcul des réserves de
capacité du giratoire avant saturation.

Cette pointe du solr est
essentisllement marquée par le trafic
automobile {véhicules légers +
véhicules utilitaires).

@ On note I'absence de PL, de Bus etde
2 roues motorisées sur cette HPM.

L 2 TOTAL
Q 3 74
4 Q 17
3 143 g 152
TOTAL 147 12 243

8ol (16h00=1Zh00)

e

* : Unit¢ Véhicule Parlicufier {1 VL =1 UVP, TPL/1BUS =2 UVP)

Etude(detraficl///Accessibi

ToraL | Saenea!| 1 2 3 | 7Tomac
uve 1 0 2 76
(HRSH 2 2 ] 4
160002
17h00)8 3 &8 7 0
[ totaL | w0 9 s0 | 158

Les flux observés sur la
pointe du mardi soir (HPS)

& Sur celle pointe « scolaire » du
soir, on voit ressortir des
caractéristiques similaires de
celles du matin. Les flux directs
restant ceux de Paxe de la rue
des Bouvreulls mals dans une
proportion molns forte que celle
du matin,

e Les mouvements tournants vers
ou depuis la rue des Alouettes
sont également plus faibles
qu'en HPM.

® Globalement, sur ce carrefour
les flux sont majoritairement
orientés vers le chemin de
Mougnet (direction école
primaire) en HPS (sorties
dominantes en branche 3 =
80 uvp/h).




Maedi 17 navembre 2020 16h00-17h00
ve | Goee [ 1 2 3 TOTAL
1 1] 2 76 78
2 2 1] 4 6
3 68| 7 0 75
TOTAL 70 9 B0 158
PL. i 4 2 3 TOTAL
a 0 Q 0
a 1] o 0
] 0 0 0
[ [ 0 0
Bus 1 2 3 ToTAL
o a 1] o
a [i] a [1]
0 [1] 0 1]
TOTAL 0 1] 0 1]
e e [ T
2roves| TOHEER! | 1 2 3
1 ] 1
0 0
1] 0
a 1
o
SOATIES 1 2 3 TOTAL
1 0 2 76 78
2 2 Q 4 (]
3 68 7 0 75
TOTAL 70 9 8g 159

UVP*  *:Unité véhicule Particulier (1 VL= 1)UVF. 180

1BUS =2 UVP, 1 Zroues = 0,3 UVP

|

Phase 1 : Analyse des trafics actuels I

Les flux détaillés par modes sur la
pointe du mardi soir (HPS)

@ Les matrices détaillées sont fournies
cl-contre, Elles servent @ monter la
matrice globale en équivalent Unité
Veéhicule Particulier (UVP) qui va étra |
testée dans le calcul des réserves de
capacité du giratoire avant saturation.

@ Cette pointe du soir est
essentiellement marquée par le trafic
automobile (véhicules légers +
véhicules utilitaires).

@ On note ['absence de bus et de PL sur
ce carrefour,

& Un seul 2 roues motorisées enregistré
sur cette HPS.

Vil de
[

Phase 1 : Analyse des trafics actuels I

* : Unité Véhiculs Particulior (1 VL = 1 UVE 1PLABUS =2 UVP)

Entrées - sorties du carrefour.B sl Egg’?’ié? ! g iy
Ruedes Bouvreuils x Rue des Alouettes uvp 1] 5 77 B2
> Heure/de Pointe duMardi Sair,(17h15-18h15) = 2 4 a a 7
as 4 1] 42 ‘
uvpr [[omaL [ a2 ] 80 132 i

Les flux observés sur la
pointe du mardi soir (HPS)

@ Sur cette pointe du soir, on voit |
ressartir des caractéristiques |
assez proches de celles du
matin. Les flux directs sur la Rue
des Bouvreuils continuent de |
marquer la distribution des flux | |
sur ce carrefour dans une |
proportion moins farte que celle
du matin et gque lautre HPS
(HPS scolaira).

@ Les mouvements tournants vers
ou depuis la rue des alousttes
sont bien équilibrés mais peu
nembreux.

Globalement, sur ce carrefour
les flux sont majoritairement
orientés vers le chemin de
Mougnet (direction école
primaire) en HPS (sorties
dominantes en branche 3 =
80 uvprih).




Phase 1 : Analyse des trafics actuels |

Mardi 17 navembie 2020 17h15-18h15
ENTAEES /
2 2 3 TOTAL
Entrees - sorties du carrefour B e sommes ; - Z =
Rue des Bouvreuils x Rue des Alouettes 5 i 5 5 =
> Heure de Pointe du Mardi Soir.(17h15-18h15) 5 3 F o oy
TOTAL 42 9 78 129
o | R 2 3 TOTAL
SORNES o
1 0 [ 1 1 Les flux détaillés par modes sur la
2 0 [1] [i 0 pointe du mardi soir (HPS)
0 0 [i 0
9 1] 1 1 © Les malrices détaillées sont fournies
o Gl ol di-contre. Elles servent & monter la
matrice globale en équivalent Unité
e T 5 3 preg Véhicule Particulier (UVP) qui va étre
5 7 5 o lestée dans le calcul des réserves de
o 2 il i capacité du giratoire avant saturation,
0 0 ] .
g 0 ] 0 e Cette pointe du soir est
= = = essentiellement marquée par le trafic
0 4 ¢ t] automobile {véhiculas légers +
i vehicules utilitaires).
2roues| Soimes | 1 2 E ToTAL
1 0 0 3] a @ On note la guasi-absence de PL (1
0 ] 5] a seul recansé) sur ce carrefour tandis
1 1 a 2 que les Bus et cars sont absents.
1 1 [ 2
fal i, ¥ if e Peu de 2 roues motorisées sont
enregistrées sur cette HPS (moins
o 1 z 3 TOTAL de 5).
(AR [ 5 77 82
4 0 3 7
3 38 4 [ 43
TOTAL 42 9 a0 132
UVP*  *:Urlla Véhicula Perteutier {1 VL= 1 UVR, 1PU
1BUS =2 LVA, 1 Zrouea = 0,3 UVP )
e ‘ = ;
| 23] h]
L } [hedct i

Le fonctionnement des carrefours a I’heure de pointe
du matin et du soir (HPM/HPS*) - CARREFOUR C

"2 HPS onl éié retenues : I'heure de pointe du soir réelle liée au trafic observé
(17h15/18h15) sur le réseau routier et I'heure de pointe particuliere lice aux sorties
de I'école primaire Lou Pin Bert (16h00/17h00)




Précisions pour les complages sur le carrefour C (Bouvreuils x Violettes) :
> les rives de stationnement (délaissé : 3TER et parking interne & I'école : 3Bis) sont identifiées de maniére individualisée et indépendamment
de la chaussée (3) et font I'objet d'exploltations spéciliques dans certaines cartographies qui suivent

=iE E]irxlm!

3Ter : stabilisé en face de 'école 3bis : parking de I'écale

3 : voie « chemin de Mougnet »

ENTREES / B
TOTAL SORTIES 3 4 5 (3 3Bis 3Ter | TOTAL

Entrées - sorties du carrefour C b 3 o a 3 58 4 4 51

Chemin de Mougnet x Rue des Bou.ureuils x Rue des Violettes 4 23 o 3 41 0 0 &7
> Heure de Pointe du Mardi Matin (7h30-8h30) i
5 1 1 1] 2 ] o 4 |

4 1] o a 12 85

2] i} 46 1] a 63

uve* 4 0 12 Q o 16

- 18 12 159 ] 12 296

*: Unitd Vahicula Pariculler (1 VL = 1 UVP, 1PLHBUS =2 UvR)

Etucleldeitrafict//’

e e P

Phase 1 : Analyse des trafics actuels |

Les flux observés sur la
pointe du Mardi Matin (HPM
jour ouvré)

@ La pointe de trafic du matin
(observée mardi 17 novembre
2020) permet de voir la
distribution des trafics sur les
carrefours de la rue des
Bouvreuils, Allée des Vinlettes et
Chemin de Mougnet.

® Sur le carrefour, on voit gue les
flux dominants sont, sans
surprise, les flux directs sur l'axe
Rue des Bouvreuils/Chemin de
Mougnet. Mais les mauvements
tournants, notamment vers I'allée
des Violettes sont d'une
importance proche.

@ Globalement, sur ce carrefour
les flux sent majoritairement
orientés vers le giratoire de la
RD5 en HPM (sarties
dominantes en branche 6 avec
169 uvp/h).




Phase 1 : Analyse des irafics actuels |

ENTREES /
TOTAL | Somties 3 4 5 & 3Bis | 3Ter | TOTAL
Entrées - sorties du carrefour C 2l & o U - = o L i
Chemin de Mougnet x Rue des Bouvreuils x Rue des Violettes 4 23 0 a 41 0 0 67
= Heure de Pointe du Mardi Matin (7h30-8h30)
5 1 1 s} 2 0 [+ a |
0 [ 63 4 [ 0 ] 12 a5
x 3Bis 8 9 o 46 0 0 63
uvp* 3Ter o 4 0 12 ] 0 16
(] 12 296

*: Unité Véhicule Particudler (1 vi=1 UVP, 1PLIABUS = 2 UVP}

Les flux observés sur la
pointe du mardi matin (HPM
jour ouvre)

e Ci-contre est donné le détail de
génération de trafic en relation
avec la desserte de I'écale Lou
Pin Bert.

\.\\\tié..i ;

N © On voit gue la branche Ouest du
. o

carrefour découpée entre la
chaussée (3) et le stationnement
bi-latéral (3bis et 3 ter) est
marguée par les sorties de
I'école Lou Pin Bert (89 voitures
sortent du parking interne de
I'école)

e Pour voir limportance des
entrées & [école, il convient de
se référer aux mouvements
foumants sur le carrefour sufvant
(D) du Chemin de Mougnet (ici,
seulement 12 voitures sant
recensees comme Se garant sur
le délaissé face & 'école.

aulsitedll lalrald| e . ’ m
d e e E : e e

Etude de trafic////Accesslbilite

RHED s
: trafics actuels
Mard| 17 novambre 2020 07h30-08h30 Phase 1 Analvse dES a
ve | Sonnes | 3 4 | 5 | & | 3mis | ater | Tom
3 i ] 58 0 &1
4 23 3 4 0 67
5 i 0 2 0 4
]
7 3 63 4 3 0 12 B85
Entrées - sorties du carrefour C T B 5 3 T3 B 83
Chemin de Mougnet x Rue des Bouvreuils x Rue des Violetles Trer F—o—| & 0 e 0 16 |
> Heure de Pointe du Mardi Matin (7h30-8h30) ToTAL o5 76 T2 758 0 I 798 I
2 R 4 5 6 | 38is | 3Ter | TOTAL
3 0 0 [} 0 0 =
4 0 0 0 0 0 Les flux détaillés par modes sur la
s 0 9 Q g g pointe du mardi matin (HPM jour
6 0 0 0 5
381 0 o 0 0 0 ouvré)
3:;1 —— g E g ) g g @ Les matrices détalllées sont fournies
oI = = T i | T ci-contre, Elles servent & monter la
U - ¢ £ L R EER matrice globale en équivalent Unité
[Enmmees’ Véhicule Particuller (UVP) qui va étre
soemes | 3 4 5 6 | AR W], TOTA testée dans le caloul des réserves de | |
2 g g 4 L 0 0 capacité du giratolre avant saturation. |
4 0 [ [} [i] |
: L g g g e Cette pointe du solr est| |
essentiellement marquée par le trafic | |
e z 0 automobile (véhicules légers +
3Ter —6—| 0 [} [} \
TOTAL 0 0 0 (] 0 véhicules utllitaires).
TR ‘ e 0 i ;
e | e R g © On note également I'absence de
ETHEES T camions et de bus sur ce carrefour,
2Rousd conmiEs 3 4 5 6 | 3mis | 3Ter | TOTAL
[ 0 1] ] 0 @ Peu de 2 roues motorisées sont
1 9 4 [} 1 également présentes sur ce carrefour,
o 0 2 L (1 ssul), ‘
0 [i] [i] [
] [i] a a |
o= © 0 [ 0
1 [1] 0 | 0 1 |
£ A 0 LI 0! w
UVP* " Unité Véicule Particulier (1 VL =1 UVR, 1PL) 3 4 5 6 3Bis 3Ter TOTAL
1BUS =2 UVF, 1 Zroues = DI UVP) 0 0 3 58 0 51
o3 ] 3 A1 0 &7 Paour voir lmpartance des divers fiux liés
4 lécole, W convienl égalemen! de se
i 1 0 L ] 4 référer aux mouvemenls loumants sur le
63 4 8 0 12 &5 carrefour suivant (D) du Chemin de
8 ] ] 45 0 63 Mougnet
——| 4 0 12 0 16
95 B [ 12 [ 189 [ 0 12 296
Ettids|de teafic/(lAcaessibilitela "/
- _— Cad LT Cospysin Ot
s it SR R 5




Efitrées - sorlies dulcarrefoun.C

‘CheminldeMotanet x Aus des Bouvretlils xIRue desiViglettes
=Helre e RoimielddiMardiSoin(18h00=17700)

uvp*

7hio]

Phase 1 : Analyse des trafics actuels

RoAnes | 3 4 5 6 | aBis | 3Ter | TOTAL
3 0 1 28 a 0 29
4 0 a 1 5 0 o (]
5 [} 2 0 4 0 0 §
& 59 16 i 0 0 0 78 |
3Bis 17 g 0 23 a (¢} 43
3Ter o 7 (1] 17 Q 0 24
4 (i 0 193

Les flux observés sur la pointe
du mardi soir (HPS)

@ Sur cette pointe du soir dite
« pointe scolaire », on voit
ressortir des caractéristiques
similaires & celles du matin, Les
flux directs sur l'axe rue des
Bouvreuils/Chemin de Mougnet
continuent de margquer la
distribution des flux sur ce
carrefour mais dans une
praportion légérement mains forte
que celle du matin.

@ Les mouvements tournants
concernant lallée des Violettes
sont orfentés principalement vers
le coeur du lotissement (il convient
de dire que des Irafies sarlant du
lotissement vers |'&cala onl &lé recensés
avant 16h et Ia sorlie de 'école mais
n'appariassent pas dans celte pointe
horaire 18h-17h).

Globalement, sur ce carrefaur les
flux sont majoritairernent orientés |
vers la Rue des Bouvreuils en | |
HPS (sorties dominantes en |
branche 6 = 77 uvpth).

\wynax;!

[t

(Pl

. Entices.soriiesiducarrefourC.
_"thmln_die_ Mou Hue'des BotvrelilsxRue des Violettes
>'Helrelde Pointe diiMardi Soir (16h00-17h00)

uvp*

* + Unité Vénicule Particuler (1 vLat UVP, 1PLITBUS = 2 UVP)

TOTAL

ENTAEES /

SORTIES 3 4 5 6 3B8is | 3Ter | TOTAL

3 0 1 0 28 0 0 29

4 o 0 1 5 o o 5

5 a 2 ] - 0 0 6

6 59 16 a 0 0 0 78
3Bis 17 ] 0 23 0 0 48
3Ter 0 7 0 17 0 o 2
[toma | 77 | a5 4 P i 2 p

Les flux observés sur la
pointe du samedi sair (HPS)

@ Sur la pointe du soir, on volt
ressortir des ftrafics du parking
interne a ['école (3bis) et du
délaissé situé en vis-a-vis (3ter)
mais dans une moindre
proportion que le matin.

@ Avec la garderie, les enfants
sont récupérés de maniére plus
étalés en soirée.

® Les mouvements tournants vers | |
ou depuis la rue du Port sont
bien équilibrés tout comme ceux
issus ou a destination de ia rue
des Castaings.

@ Pour voir les quelques venues &
'"école entre 16h-17# (des arivées
sont enregistréss avant 16h),
convient de se référer aux
mouvements tournants sur fe
carrefour suivant (D) du Chemin
de Mougnet.




Les flux observés sur la

pointe du mardi soir (HPS)

® Sur la pointe du soir du réseau
d'étude marqué par la RDS, on
constate que les flux directs sur
I'axe rue des Bouvreuils/Chemin
de Mougnet continuent de
dominer la distribution des flux
sur ce carefour mais dans une
proportion molns farte que le
matin.

Les mouvements tournants sont
toujours orientés vers la rue des
Violettes depuls la rue des
Bouvreuils ou le Chemin de
Mougnet.

Globalement, sur ce carrefour
les flux sont majoritairement
orientés vers le Chemin de
Mougnet en HPS (entrées
dominantes en branche 6 avec
88 uvprh).

e e A T e S L) T b e i A |
|
Phase 1 : Analyse des trafics actuels | |
Mardi 17 navembre 2020 16h00-17h00 :
v | Erees fike 4 5 6 | 3mis | 3Ter | TOTAL |
3 a 1 [} 26 0 27 |
4 [1] o 1 & 0 [ |
5 i 2 i 4 0 3
[ 59 16 3 [ 0 78
3Eis 17 9 [ 23 0 49
3Ter |[—8—| 7 0 i7 [} 24 |
TotAL | 76 | 35 4 75 0 0 190 |
PL 3 4 5 6 | 3mis | 3Ter ‘
7 0 0 1 a I
0 0 [ 0 a |
[o [ i [ [ |
i 1] i 0 i ‘
[ 0 1] 0 |
=L g 0 Les flux détaillés par modes sur | |
1L = = la pointe du mardi soir (HPS) |
o] o] ) % o a |
RS o Les matrices détaillées sont fournies |
BUS | sommes | 3 4 5 6 | 38is | STer | TOTAL ci-contre. Elles servent & monter la | |
i [i 0 2 L 0 matrice globale en é&quivalent Unité | |
o 10 0 g g Véhicule Particulier (UVP) qui va étre
g g g o g testée dans le calcul des réserves de
] i o capacité du giratoire avant saturation. i
—o— Q [i
o g i o ) o e Celtte pointe du soir est
o T 7 o I T o7 essentiellement marquée par le trafic
e = = ! automablle (véhicules légers +
2Fous: ?é’;?.%‘; 3 4 5 8 3Bis | 3Ter | TOTAL véhlcules utiltaires).
3 0 1 i 0 0 1
1 0 [ o 0 1
0 [ 0 0 0 0
1 0 0 [ i 1
0 0 0 0 0
—e—| o 0 0 o
2 1 a )] 0 7
i [iF fii 0 i} 0 il |
UVP*  *:Usha Véhicula Particulier {1 VL= 1 UVP, 1PL 3 4 5 6 ifis 3Ter TOTAL
18US = 2 UVF, 1 2roves = 0,3 UYF) |
a 1 0 28 [ 29 2 i . :
0 ] 1 5 ) © Paur voir fimporiance des divers flux liés
& I'école, il convient égalsment de se
il 2 0 4 g 8 référer aux mauvemenls toumanis sur fs
6 58 18 3 0 0 78 carrefour suivant (D) du Chemin de
3Bis 17 ] 0 23 0 49 Motigret
3Ter |—8—| 7 0 17 0 24
| [vom [ 77 | 35 4 77 0 ] 193 |
Etude deitrafic ///Accessib 31 e Ty
| X 4 — L0 e Ganyame oy |
|
Phase 1 : Analyse des trafics actuels | i
|
!
ENTREES / P
~ ; TOTAL |
Entrées - sorties du carrefour,C < SOATIES 3 4 &5 [ 3Bis | 3Ter | TOTAL :
Cheminide Mougnet x Rue des Bouvreuils x Hue das Violettes uvp 3 4 3 o 10 0 0 13 |
> Hi i I f i.Soir (17hi5-18h15)
lelreide Pointe du MardiiSoir. (17 1) 1 ; 5 o = s 6 7 ‘
&5 0 0 o 1 0 1] 1 |
6 84 24 0 0 0 0 8a |
3Bis bl 7 0 17 0 0 35
3Ter 0 0 0 0 0 0 0
[[ome [ = a4 0 a 0 0 154
* : Unité Véhioula Pasticulier (1 VL= 1 UVP, 1PLMBUS =2 UVR)




Phase 1 : Analyse des trafics acluel;l

ENTREES / 7
y TOTAL | SnAmies 3 4 5 6 3Bis | 3Ter | TOTAL
Entreesi- sorties du carrefoun.C 0 3 0 10 o 5 1
Cheminide Mougnetx Rue'des!Bauvreuils x Rue'des Violettes
> Heure de Rointe duMardi:Soir(17h15-18h135) 1 0 1} 16 0 (1] 17
] 0 o 0 1 0 0 1
{HFS
17h15- 64 24 0 0 0 0 88
18h15)
il 7 0 17 0 o 35
Q 0 0 0 0 0 ]
uvpr
76 a4 0 44 ] 0 154

< Unité Vahicule Particuliar (1 VL= 1 UV, 1PLIBUS =2 UVF)

Les flux observeés sur la
pointe du samedi soir (HPS)

@ Des sorties de I'école continuent | |
d'élre enregistrées avec une
trentaine de véhicules recensés
entre 17h15 et 18h15.

o Ls dalaissé 3ter ne produit plus
de sortie de véhicules sur cette
HPS.

o Seul le parking interne continue
d’'assurer la desserte scolaire sur
ce créneau horaire plus tardif.

Etudelde trafici///Accessihilitsiatl

i Cootg giiesTs

i vt |
Mard? 17 novambra 2020 mms-enis | Phase 1 : Analyse des trafics actuels l
vi | GoAnes | 3 4 5 & | 3Bis | 3Ter | TOTAL |
3 1] 0 10 0 12 |
4 1 0 18 [i] 17
5 [ 0 1 [ 1 ‘
Entrées - sorties du carrefour.C % ff 274 g 12,- g g:
Chemin de Mougnet x Rue des Bouvreuils x'Rue des Vialettes 3Ter —68—| 0O ] ) 0 0 |
>iHeure de Pointe di Mardj Soir (17h15-18h15) TotAL | 74 | a3 ) A 0 151
P [Tt | 3 | 4 | s | & | 38 | a7er| tome ‘
r 3 0 [} [i] 0 0 0 |
4 0 0 0 [ 0 0
5 0 0 ] [ 0 ]
I 6 1 0 0 0 1
| 38is 0 [ 0 0 a ‘
5 3Ter |—f— 0 1] )] 0 Q
TOTAL 1 0 0 0 0 7 Les flux détaillés par modes surla | |
; B SRl e TG O o i 7] pointe du samedi soir (HPS)
| sus | MNREES/T 3 4 5 6 | 3mis | 31er [ TOTAL e Las malrices détaillées sont foumies
‘ e ] ] 0 2 ci-contre. Elles servent & monter la
o 7] D 0 0 0 0 malrice globale en équivalent Unité |
| 5 0 0 0 [} 0 Véhicule Particulier (UVP) qui va atre
6 0 0 a 0 0 0 testée dans le calcul des réserves de | |
38Bis Q9 o Q Q capacité du girataire avant saturation. |
I 3Ter |—f=— ['] 4] a
[} g 0 g e Cette pointe du solir est ‘
O ] it (sf W m {4 tiellement marquée par le trafic
automobile (véhicules légers +
J 3 4 5 6 | 3mis | 37er [ TOTAL véhicules utilitaires).
2 0 0 0 2
| 0 0 1 0 1
E [i] [i] 0 [i] 0
i 0 0 1
| [} [1] ]
0 0 i 0 |
0 1 0 4 i
& O T T T ] |
UVP* - Unitd Véhicule Pariculee (1 VL= 1 UVE, 1PL/ = £ [ 3Bls: e YO |
1BUS =2 UVF, 1 2raues = 0,3 UV ) o 10 a 13 ‘
0 16 0 17 L i ‘
il 1 ] 3 f’aLlr( vmrhmpurrapce des g'wers fhix Fés
& [l'ecole, il convient égaiement de se |
a 0 0 88 référer aux mouvemenls toumanls surle |
[i] 17 [1] 35 carrefour suivant (D) du Chentin de
[i] 0 0 Q Mougne!
0 44 [} 154 Ll LT ‘
t




Le fonctionnement des carrefours a Pheure de pointe
du matin et du soir (HPM/HPS¥*) - CARREFOUR D

* 2 HPS ont élé relenues : 'heure de pointe du soir réelle lide au irafic observé
(17h15/18h15) sur le réseau routier et I'heure de poinle particuliere liée aux sorties
de I'école primaire Lou Pin Berl (16h00/17h00)

Volide I
[

Phase 1 : Analyse des trafics actuels |

Entrees - sorties du carreiour D o Eggg:zss’ : 2 £ ool b I
Chemin de Mougnet x Parkings écoles Ve 1 ki a0 ad 7 it
> Heure de Pointe du Mardi Matin (7h30-8h30) 0 ‘
EL |
a
207

= Les flux observés sur la
-, | pointe du Mardi Matin (HPM | |
| jour ouvré) ‘

‘ e La pointe de trafic du matin

! {cbservée mardi 17 novembre
| 2020) permet de voir la
distribution des trafics sur le
chemin de Mougnet et la
S p distribution sur les parkings |
desservant I'école primaire (ici
numérotés 2 et 3Ter).

Sur le carrefour, on voit que la |
distribution des flux est plus |
| équilibrée entre les flux directs | |

sur le Chemin de Mougnet et les
mouvements tournants vers le
parking interne de ['école
notamment (68 uvp/h en sortie
| de la branche 3 et 81 uvp/h en |
sortie sur la branche 2 = entrée
parking interne).

Etude de'trafi
il

e Ty
(AT

i uw




Phase 1 : Analyse des trafics actuels |

Mardi 17 novembre 2020 O7h30-08h30
v | ohne 1 z 3 3Ter TOTAL
Entrees - sorties du carrefour D 1 a 30 58 17 115 |
Chemin de Mougnet x Parkings écoles 2 a g [i] 0 [ |
> Heure de Pointe du Mardi Matin (7h30-8h30) El 33 51 0 a 84
3Ter 8 a 0 [] ]
TOTAL 41 81 68 17 207
y 33|
{ - o) f, || ErRERe TR 2 3 | 3ter | vomaL }
I X 5 b 3 | 1 0 0 [ 0 0 — ‘
. 2 i 0 i Q 0 Les flux détaillés par modes sur la | |
h 3 [ a [i 0 ] pointe du mardi matin (HPM jour | |
] : 4 3Ter 0 [1 [} 0 i i
- = # j TOTAL 0 0 0 [ 0 ouvré)
£ £ i 10f (&} il {0 {a! @ Les matrices détaillées sont fournies
s = ,./ ci-contre. Elles servent & monter la | |
e, { sl5; | AIRES |Fy 2 3 | 3arer | vomL matrice globale en équivalent Unité |
i 0 0 o 0 0 Vehicule Particulier (UVP) qui va étre | |
! ; s | 1 0 a 0 0 testée dans le calcul des réserves de | |
e o N [i] 0 0 0 [ capacité du giratoire avant saturation, |
& | [1] [} 0 [} 0
|20 Lol 0 1] ] 0 0 ® Cette pointe du matin est
5% B @ W i T ;; essentiellement marquée par le trafic
SN b | automobile (véhicules légers +
[ & - ! & | e 1 2 3 ITer e vehicules utilitaires).
J‘ g N g g g g g ® On note également 'absence de
I f i / M 5 o o 7 5 camions, de bus et de 2 roues
! & - i ok | ] a7 ) R 5 motorisées.
I .:?}? = 3 3] 0 0 [ 0 4
e A = | Gl i) ) i) 0
3 = ;
= rri . § e =ted 1 2 3 | 3Ter | TOmL
i 30 66 17 115
0 0 ] o 0
UVP*  *: Unitd Véhieule Particuller {1 VL= 1 UV, 1PLI 3 33 51 1] 0 a4
1BUS =2 UVP, 1 Zroues =03 UVP ) 3Ter ] 0 0 0 B
TOTAL 41 [ 68 17 207
|
|
|
) e W |
Etude de trafic/f//A 37
e Wi |
|
o i
Phase 1 : Analyse des trafics actuels I |
ENTREES /
TOTAL | "oonties 1 2 3 3Ter | TOTAL
uvp 1 0 (i 32 1 a1
| 2 0 0 0 0 [}
e 0 3 54 23 0 0 7
uvp* 3Ter 5 [} 0 0 5 |
124 |

Les flux observés sur la
pointe du mardi soir (HPS)

@ Sur cette pointe du soir, on vait
| ressortir des caractéristiques
! similaires de celles du matin |
mais dans une proportion mains
forte.

@ Les mouvements tounants vers
£ . le parking de I'école sont plus

g faibles qu’en HPM (enfants
récupérés de maniére plus
étalée en soirée). |

! ® Globalement, sur ce carrefour
les flux sont majoritairement |
orientés vers le chemin de
Mougnet en HPS (entrées
dominantes en branche 3 = 77
uvp/h dont 58 uvpfh en transit).

Vole [Eyre |
Comrnem o sy




l;hase 1 : Analyse des trafics actuels I

Mardi 17 novembra 2020 16h00-17h00
Al 2 3 3Ter | TOTA
1 0 8 30 1 39
2 0 [ 0 0 ]
3 54 23 0 0 77
3Tar 5 0 [1] i 5
TOTAL 89 Eil El 1 121
nr 2 3 | 3Ter | TOTAL
1 0 0 1 0 1
2 0 ] 0 i 0
3 0 0 [ [} 0
3Ter 0 0 0 0 1]
TOTAL 0 0 1 0 1 S s
e = = = ™ 7 Les flux détaillés par modes sur la
i [ : : pointe du samedi soir (HPS)
ENTAEEST 5 |
somres | 1 £ 5 | Stee ) ToAL o Les matrices détaillées sont fournies | |
L : L 2 2 g cl-contre, Elles servent & monter la
o 0 o o matrice globale en équivalent Unité
] 0 ) ) Véhicule Particuller (UVP) qui va étre
0 0 a 0 0 lestée dans le calcul des réserves de
= Z = = capacité du giratolre avant saturation.
i) [k 1) 0. fa
e Cette peointe du soir est
2 Hauns 1 2 3 3Ter TOTAL essentiellement marquée par le trafic
0 [1] 1 [i] 1 automobile (véhicules légers +
2 a g 0 a 2 véhicules utilitaires).
3 1 [0 [} g 1
3Tar [i] 0 0 [ 0
TOTAL 1 5] 1 0 2
i ) o ) i i
o IR z ECEEET
AvE 1 1 8 32 1 a1
2 0 0 0 0 0
UVP*  *:Units Vahicula Particufer (1 VL = 1 UVP. 1PL E] 54 23 [1] 0 77
18US =2 UVP, 1 Zroues = 0,3 UVF ) 3Ter 5 0 0 [¢] 5
TOTAL 59 31 32 i 124
Etude de trafici/[iA l 39 1 T
T Attt Ih. i1
Phase 1 : Analyse des trafics actuels
ENTAEES /
TOTAL 1 a 3 3Ter | TOTAL
Entrees - sorties/du carrefour.D SORTIES
Chemin de Mougnet:x Parkings ecoles 0 13 15 0 22
= Heure de Pointe du'Mardj Soir:(T7h15-18h15) a 0 o o o
52 14 0 0 86
uvp* 0 o ] 0 0
— ‘ rTDTAL 52 27 15 o 94
*; Unite Véhicule Pasticufer (1 YL = 1 UVP, 1PLITBUS = 2UVP)

Les flux observés sur la
pointe du samedi soir (HPS)

du réseau é&tudié, on voit
ressortir des caractéristiques
assez proches de celles de
lautre HPS (dite scolaire) mals
dans une proportion meins forte.

|
1
|
o Sur cette pointe du soir« réelle » |
|
|
i
i

Les mouvements tournants vers |
le parking de I'école sont quant a
eux comparables.

Globalement, sur ce carrefour | |
les flux sont majoritairement
orientés vers [e chemin de
Mougnet en HPS (entrées | |
dominantes en branche 3 = 66 |
uvp/h dont 52 uvp/h en transit).

wgém

G o (s oz




Phase 1 : Analyse des trafics actuels |

Mardi 17 navembre 2020 17n15-18015
vi | Tonmes 1 2 3 3Ter TOTAL
Entrées - sorties du'carrefour. D 1 0 13 14 0 27
Chemin de Mougnet x Parkings écoles 2 5] 0 0 0 0
> Heure de Pointe du Mardi Solr (17h15-18h135). 3 50 14 i a 64
3Ter 0 0 1] 0 0
TOTAL 50 27 14 [i] 91
pL | Sonres 1 2 3 3Ter TOTAL
0 0 [ [ [+
[i] [ 0 [ [}
1 [} q i %
[i] [} 0 0 0
1 0 [} 0 1
o w T i » Les flux détaillés par modes sur la
pointe du samedi soir (HPS)
Aus ; § 3 3:” TO;AL e Les matrices détaillées sont fournies
2 i B T 5 cl-contre. Elles servent & monter la
o o i o 2 matrice globale en équivalent Unité
0 0 0 Al 0 Véhicule Particuller (UVP) qui va étre
0 0 0 ] 0 testée dans le calcul des réserves de
= = = W W 5 = capacité du giratoire avant saturation.
ST e Cette pointe du soir est|
2Roues| sopiEs L 2 3 ITer | TOTAL essentiellement marquée par le trafic | |
L g ] 2 0 2 automobile (véhicules légers + |
L) Ly ] 9 o véhicules utilitaires). |
1 [1] [ a 1
[i] [i] a a [i
1 0 2 0 3
il fif i {oF 1
1 rd 3 ATer TOTAL
o 13 15 0 28
z 0 0 0 0 [i
UVP®  : Unité Véliculo Particutler {1 V1= 1 UVR, 1RL/ 3 52 14 0 a 66
18US=2UVP 1 Zroues = 0,3 UVPR ) 3Ter 4] 0 1] 1] a
TOTAL 52 27 15 o 94
o R
|
]

Tests capacitaires du giratoire de la RD5 a Pheure de
pointe du matin et du soir (HPM/HPS*)

© 2 HPS onf élé retenues : 'hewre de poinie du soir réelle lice au lrafic observé
(17h15/18h15) sur le réseau routier at I'heure de pointe pariiculicre lise aux sorties
de I'école primaire Lou Pin Bert (16h00/17h00)




Le fonctionnement des giratoires de la RD 5
a ’heure de pointe du matin et du soir

(HPM & HPS) - Giratoire A

Phase 1 : Analyse des trafics actuels l

Etude detraf]

Caractéristiques géométriques du ||
giratoire |

o Afin de calculer les réserves de
capacité du giratoire de la RDS, & partir
de ces complages directionnels de
novembre 2020, on renseigne ses
caractéristiques géométriques sur le
logiclel Girabase {rayon de [Iilot
infranchissable, largeur de chaussée
annulaire, rayon extérieur du
giratoire...).

rAnneay—————————— R
Repon de Filivhanchitsctia: 1 mives i
Laigeur defaborde fanchissobie: [0 maies
Lasgewr de Fannzan: i’ métes
Riayon estériaur du gietore r méles

Largeurs. I
Enlrée Tt [Soms [ Ersés
3im [alim dvarée
30 40 T
50 |

1 40 |
=] s0 0 50 I
=1 4 \ B T T
[ 50 50 50 [T

Val ke TEyre
S

Le fonctionnement des giratoires de la RD 5
a I’heure de pointe du matin (HPM) - Giratoire A

Phase 1 : Analyse des trafics actuels |

Calcul des réserves de capacite

du giratoire

(Heure de Painte du Mardi Matin -

7h30/8h30 Novembre 2020)

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 4 |Entant

1 4 1 Q 0 1

2 o 0 s 149 184

3 0 107 0 32 139

4 1 474 g 3 516
Potal
S ortant| 1| 582 73 184 840

De grandes réserves de capacité | |
par branche

@ Une fois la matrice de 'HPM insérée
dans le logiciel, le calcul des réserves
de capacité du giratoire peut étre
réalisé.

@ Les résultals oblenus sont trés bons
pulsque les réserves sont nettement
supérieures & 50% avant saturation
des branches (de 75% a 100% de
réserves de capacité selon les
branches, de 1 056 & 2 015 véhicules
supplémentaires pouvant é&tre
accuelllis sur les branches).

o Les premiers ralentissements sont
observés 2 partir d'une réserve de
capacité < 20%.

i

Résultats i

Résewe de Capaci® |Longueurde Stockage | TempsdAtente '

en uvp/h end moyenne maxinak | moyen ol |
Branche 1 1056 100% avh 2vh 1s 0,0h
Bmnche 2 2015 92% Ovh 2vh Os 0,0n
Branche 3 1496 91% Ovh 2vh Qs 00h
Branche 4 1526 75% avh 2vh Os 0,0h




Phase 1 : Analyse des trafics actuels | |

Le fonctionnement des giratoires de la RD 5
a ’heure de pointe du matin (HPS) - Giratoire A
De grandes réserves de capacité
Calcul des réserves de capacite par branche |
du giratoire : N )
2021 0
L7012/16018 (Novembie 2920 calcul des réserves de capacité du
Trafi Véhiulks en UVE giratolre peut &tre réalisé,
@ Les résultats cbtenus sont égalsment
Total Total trés bons puisque les réserves sant
1 2 3 4__| Entant! 1 2 3 4 |Entmnt nettement supérieures a4 50% avant
1 0 0 0 1 1 % ] 0 ] 0 0 saturation des branches (de 82% &
2 0 1 €6 | 338 | 405 Z o ] 64 | abz | 550 100% de réserves de capacité selon | |
3 0 36 0 34 70 3 0 34 0 12 46 les branches avant saturation, de | |
4 ] 227 12 5 244 4 0 314 8 2z 324 1 278 a 1 965 véhicules
rotal supplémentaires pouvant étre
flotal accuelllis sur les branches).
s ortant] 0 264 78 378 720 Sorant 0 348 6 496 920 |
@ |dem pour lz2 matrice de I'HPS réelle,
les réserves de capacité des branches
avant saturation sont trés grandes et
kS varient de 76% 2 100%.
@ Pour rappel, les premiers
ralentissements sont observés a partir
d'une reserve de capagcité < 20%.
e ['HPS scolaire ®
1
Réseme de Capackt® |Longueurde Siockage Tem ps d Atente Réserve de Capaci® |Longueurde Sbc'kage Tem ps d Atlents
en uvph en 3 m o e maxina® | moyen ioal en uvph en % moyenne maxma.'er moyen total
‘ |
Branche 1 1473 100% Ovh Branche 1 1367 100% Ovh | 2vh 0s 0,0h ‘ |
Bamnche 2 1858 82% ovh Branche 2 1736 76% Ovh | 2vh | 0s 00h [
Bmanche 3 1278 95% Ovh Aranche 3 1130 7 96% Ovh | 2vh ‘ 1s 00h |
Bianche 4 1965 80% Ovh Bmnche 4 1894 | 85% Ovh | 2vh ] 00h | |
o e T e
Earp o PY .
. Cosvastos s

> Crise sanilalrs : Les tests capacitaires effectués sur le giratoire A de la RD5 peuvent étre critiqués au regard das trafics insérés
dans les matrices en navembre 2020, Avec le confinement « partiel » {écoles et nombreux équipements maintenus ouverts,
enlreprises pouvant continuer leurs activilés sous réserve de respecler les protocoles sanitaires), une petite partie des trafics
habituels psuvent étre absents de la zone d'étude.

> Redressements : situation actuells 2020 redressée de +20% sur la RDS st le girataire A (hypothése de +20% retenue 4 dire d'expert
en |'absence de compteurs permanents sur site permettant d'établir des comparaisons de trafies sur la mois de novembre 2019 parexample)
afin de pallier 4 une probable circulation plus falble due au confinement. Ces redressements vont concerner exclusivemnent les
trafics automobiles (impact du télé-travail appréhends) : les poids lourds pour les transports de marchandises ou les cars/bus pour
les transports des personnes ont continué de circuler normalsment sur cette période.

En ce qui concerne les autres carrefours (B, C et D), les résultats issus des comptages en situation actuelle 2020 ont été
conserves en l'état dans les tests capacitaires. Deux raisons & cela, D'abord, les enjeux de distribution des flux sont nettement
moins importants sur ces carrefours avec des trafics journaliers faibles (axe Bouvreuils-Mougnst) a trés faibles (Viclettes,
Alouettes). Ensuite, ces 3 carrefours qui participent a la desserte de I'scole primaire et maternelle peuvent éire considérés comme
conservant une circulation proche de la situation normale pulsque les établissements scolaires sont restés auverts pendant cette
période de confinement.

=
73]

Chemin de Mougnet

Redressement des valeurs YL {+267)
Sur le giratoire de la RDS

Parking Ecule Lou Pin Bert

Allée des Vialsttas

ﬂ

> Pas de redressement des valeurs VL sur Uaxe Bouvreulls - Mougnet ni sur les carrefours studids Jf

> pas detests capacitaires, non plus, en raison des valeurs de trafic trés basses sur ces 3 carrefaurs (8, C et D) -
aucune tifficulté dinserfion des véhicules des vaies secondaires au sein du flux principal (axe Bouvrevils -
Maugnet} qui représenta au mieux 200 véhicules / heure 3 « coupar » sur ces carrefours,

(+0% de
trafic VL)

Phase 1 : Analyse des trafics actuels l .

Situation 2020

{confinement « partiel »)

{+20% de
trafic VL)

Vil de [Eyre
CsrsenwGasmn




ures de pointe du Giratoire A sont reprises et

Les matrices he
sont rehaussées 3 hauteur de +20% pour les seuls trafics VL

Heure de Pointe du Matin

1 Phase 1 : Analyse des trafics actuels I

B Y " o
Mardi 17 novembre g 07h30-08 Mard] 17 novembre 207 16h00-17h! Hardi 17 novarmhire 302 nmswsr@
Vil | e, L z 3 4 ToTAL T | eREEL O | 2 3 a ol Y| v [ ey 2 3 7] oL
T i 1 1] a 1 F | 1] [i] Q i 0 1 0 0 [} [ 0 ']‘I
P ) 0 0 42 155 197 FH [i] 1 78 365 4451 2 o i B2 500 5az .’;‘
3 4 o 128 0 38 167 3 0 43 [i] 41 B4 3 [ 41 0 14 55 |
] 1 545 | 43 4 523 ] i 218 14 3 2331l 4 5.0 290 0 2 311 Z"j
TOTAL Wi 674 85 197 95 ToTAL | 263 94 412 76l TOTAL B 340 Ell 517 948"
= f e = = = p———
P | Ssonnes | 1 2 3 4 TOTAL o | Sommes | L H 3 4 TOTAL Bl [ EETRrERL 1 2 3 4 TOTAL
1 i [i] 0 i 0 1 [1] 0 0 [1] a 1 0 [ 0 0 0
2 0 0 [0 ¥ 7 a 0 9 13 13 2z o 0 o 23 23
0 0 [ 0 [i] 0 a ] 0 i 3 ) 0 3 0 0
0 10 1 [ 11 0 21 a 0 21 0 22 0 1 22
0 10 1 7 18 0 21 0 13 34 0 22 0 23 45
(D) {0t 2: 112} 4G i ] 0 2 fatil (u} 15! 15 (A
BUS 1 2 3 4 TOTAL 8US 1 2 3 4 TOTAL Bus | “Tonees' | 1 3 4 TOTAL
0 0 0 [i 0 ] 0 0 [i] 0 1 0 0 [1 0
0 0 3 3 2 0 0 [ 3 3 2z ] ] 9
0 0 0 0 3 0 [i] 0 i i 3 0 0 0
] ] 0 0 4 0 1 [ 0 1 0 [ 10
0 0 3 3 TOTAL 0 1 0 3 4 0 0 13
0] (i) g B & i 2 g ) 5 i) (B B
onouas| SMonees’ | 1 2 3 4 TOTAL 2Roues| e | 1 2 a 4 TOTAL 2roues| Bonees’ [ 1 2 3 4 TOTAL
1 0 a [ [} 0 1 0 [ [} 2 2 1 i i a 0 [i]
z 0 ] Q 0 ] 2 0 0 0 6 6 2 i [i] [ 3 3
0 0 [ o [ 3 0 0 [ 7 ] 3 1] 0 0 i 1
0 [ [ Q 0 4 [} 2 0 [} 2 a 0 a [ [ A
0 0 [ 0 [ TOTAL [ 2 0 8 10 TOTAL i 4 [i] 4 8
Ay i i o} 0 L 12} il 0} | ] 0 £l {0s i |
e es. 2 3 4 ToTAL L 2 3 a TOTAL amel [ 2 3 4 TOTAL
0 i 0 1 1 1 0 i [] 0 0
0 1 79 | 399 478 F 0 3 82 | 565 647
[ 43 [i 41 84 3 [i 4 0 15 56
0 263 14 5 283 4 0 364 10 2 376
TOTAL [ 307 94 | 446 847 [ Tom 0 405 | 91 583 1078
“ v
e 47 AR,

Le fonctionnement du Giratoire A
a Pheure de pointe du matin (MPM) - Redressement des trafics VL (+20%)

DE TRAFIC VL

Phase 1 : Analyse des trafics actuels |

De grandes réserves de capacité
par branche

@ Cas redressements des trafics opérés
sur le girataire de la RD § n'impactent
pas véritablement son bon
fonctionnement tant les réserves
initiales de capacité en HPM étaient
importantes.

Les réserves de capacité avant
saturation, encore largement
supérieuras 8 50%, permettent
d'accueillir de nombreux trafics
supplémentaires : les éventuals trafics
écartés par le confinement et n‘ayant
pas &té considérés par ce
redressement de +20% ainsi que les
trafics supplémentaires induits par le
projet de Cité Scalaire.

Calcul des réserves de capacite

NOUVELLE MATRICE UVP oA du giratoire
(Heure de Pointe du Mardi Matin -
. X 7h30/8h30 Navembre 2020)
Trafic Véhiules Mode UVP
! Total Résulats
1 3 3 4 |Entant Réserve de Capacl8 |[Longueurde Stockage | Temps dAtente
1 0 1 ] 1] 1 en uvph en % moyenne maxinak | moyen otal
2 0 0 42 175 217
3 0 128 0 38 166 Bmanche 1 940 100% | Ovh 2vh 2s 0,0h
4 1 565 45 4 €15 Brmanche 2 1965 90% | Ovh 2vh Os 0.0h
Branche 3 1432 90% Ovh 2vh 0s 0,0h
Branche 4 1388 69% | Ovh 2vh 0s 0,0h
2 ‘ 48 I M e [ Eyre




Le fonctionnement du Giratoire A

a ’heure de pointe du matin (HPS) - Redressement des trafics VL (+20%)

5,

P

.

encore largement

De grandes réserves de capacité
Calculides reserves de capacite par branche
du giratoire
{Heure de Pointe du 'Mardi Soir ® Ces redressements des trafics opérés
17h15/18h15 Novembre 2020) sur le girateire de la RD 5 n'impactent
2 pas véritablement soen bon
Trafic Véhiculs en UVE Trafic Véhiculks en UVP fonctionnement tant les réserves
inittales de capacité en HPS étafent
Total importantes.
Total
1 2 3 4 | Entant|
1 2 3 4 | Enbant| 1 0 0 0 ) ) © Les réserves de capacilé avant
: o ! g = = 2 0 0| 82 | s65 | 647 Satlrdtian, &
2 ] 1 79 399 479 3 0 a1 2 15 56 supérieures a 50%, permettent
3 0 43 0 41 84 1 o | 364 10 | 2 | 378 d'accueillir de nombreux trafics
4 | 0| 263 14 6 | 283 supplémentaires : les éventuels trafics
otal [fotal | Bcartés par le confinement et n'ayant
Somant! o | 307 93 | 447 | sa7 Bodant! 0 | 405 | 92 | 582 |1079 pas é&té considérés par ce
redressement de +20% ainsi que les
_— AD5 - trafics supplémentaires induils par la
'j' projet de Cité Scolaire.
o /\.
\ 2020 (redressé)
e |'HPS scolaire ® [HPS réelle -
(-

Etudelde tr

0.0h

B

e Honrongs 9
Bouseni's 5
; 7 M
Vs Rl
Résulats Résulats . _ -
Résemve da Capacid |Longueurde Stockage Tem ps dAtents R ésemve de C apacis ngueurde Stockage Tem ps d Atfente ‘
en uvph en g moyenne maxnak moyen total en uvph en moyenne maxmak mayen fotal
Branche 1 1408 100% Ovh 2vh 1s 00h Branche 1 1291 100% Ovh 2vh 0= 0,0h !
Branche 2 1778 | 79% ovh 2vh 0s 0,0h Bmnche 2 1634 2% ovh 2vh 0s 0on |
Bianche 3 1190 93% Ovh 2vh 1s 00h Bmnche 3 1032 95% Ovh 2vh 1s 00h
Bmnche 4 1911 a7% Ovh 2vh 0s Branche 4 1827 83% Ovh 2vh Qs agoh ;|

\lﬂ!\‘ﬁw '

Oearyrrimfoers |

Phase 1 : Analyse des trafics ar;tuels] |

Zoom sur le pic des entrées-sorties

de ’école Lou Pin Bert

(sur parking interne & offre extérieure)

ol e [Evee
et Ce

a5
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Entrées - sorties de I’école Lou Pin Bert
Hyperpointe du matin

Les flux d'accés a I'école (hyperpointe matin)
o Les accés a '4cale sont plus nombreux en venant coté Est (Bouvreulls et Violettes) que cdté Ouest {Mougnet)

o L'écart est plus marqué en sortie d'écale avec des flux nettement orientés vers la RD 5 (ou la rue des Viclettes dans une moindre mesure) aprés la dépose
des enfants.

o On voit le réle important et camplémentaire au parking interne joué par le linéaire en face de I'école (3ter) sur cette hyperpointe du matin.

Entrees - sorties delliecole lloujPiniBernt
Hyperpointediisoir

Les flux d’accés a I'école (hyperpointe soir)
o Les sorties de I'école générent un phénomsane d'hyperpointe moins marqué que le matin : les enfants sont récupérés de manidre plus étalés en soirée
© Les accés a |'école restent plus nombreux en venant coté Est (Bouvreuils et Vialettes) que coté Ouest (Mougnet)

@ |l en va de méme en sortie d'école

= On voit encore le réle complémentaire du parking extemne pour la desserta de 'école sur cette hyperpointe du solr

teldiliprajetiseolaitediiBa

Etudeldeltrafict///Accessihbilitéaliisi




Etude de trafic////Acces

Zoom particulier sur le fonctionnement des parkings de I'école et autres
pratiques de stationnement proches

Phase 1 : Analyse des trafics actuels |

Découpage du secteur en différents
trongons pour I'analyse de Ia
demande de stationnement

@ Sur les 8 trongans de stationnement
qui ont été ici identifiés seules le
parking inteme a l'école (E) et le
délaissé en vis-a-vis (F) proposent
réellement des possibilités de
stationnement avec des places
matérialisées ou non.

@ lLes véhicules garés sur les autres
trongons sont donc cansidérés en
stationnement illicite (sur les offres A,
B,C,G Hetl)

\mﬂﬁm

CrsngEn e

Phase 1 : Analyse des trafics actuels

Identification des offres et des places de stationnement du secteur d’étude

Nom (offre) Segments
A RUE DES BOUVREUILS [i]
B RUE DES BOUVREUILS 0
[ PISTE FORESTIERE Q
D STABILISE FACE PARKING ECOLE 31 M
E PARKING ECOLE 51 54
F CHEMIN DE MOUGNET 0
<] CHEMIM DE MOUGNET 0
H ALLEE DES VIOLETTES a
| RUE DES ALCUETTES 0
Total Places 82 o 85

82 places de stationnement offertes pour la desserte de I'école (+3 places PMR)

ol de ne

ooz Gt




slationnemant malérialisées

Ofire A, Rue des Bouvreuils : pas d'olfre de places de

(lre B, Rue des Bouvreuils : pas d'offfe de placas de

&)
I;ah'nnnnmenl malériglisées

Offre C, Pisle foresligre :

pas dolire de places de

slationnement malérialisées. E£n pointillés jaunes :
présance de véhicules des enquéteurs non pris on

compte dans les complages exhauslifs

slationnement environ

Olfre E, Parking de l'éccle primaire : 51

Ofire D, Stabilisé en lace de I'écale primaire : 31 places de
stationnement matérialisées el 3 places PMR

places daJ

Offre F, Chemin de Mougnet : pas d'cifre de places de
stationnament matérialisées

Phase 1 : Analyse des trafics actuels |

Occupation des offres de stationnement étudiées

| > 6 complages des véhicules en stationnement ont été réalisés sur la journée du mardi 17 novembre 2020

[H] Qccupation linéaire externe (D)

MATIN

Comptages a:
+ 7hi5/7h30
8h15/8h30

S01R

Comptages & :
= 15h00/15h15
16h00/ 16h156

+ 9h30/10h00 + 18h00/18h15

I an5/en a0 | e ehao/ionaoli) Lsroon:

llicites | Auilorisés lllicites | Autoriséd lllicites’| Autarisés Hllicites | Autarisés Illicites | Aularise
0 0

Ilicites |

fire
A |RUEDES BOUVREUILS o] a o] 0 0 0 a 0 0 4]
B |RUEDES BOUVREUILS 0 0 0 6 0 o 0 o 0 4 0 0
C  |misTE FORESTIERE [s} a o 4 0 (W] 0 a 0 3 0 0
D |STABILSEFAGEPARKINGES O a 31 1 1 0 1 0 21 0 o 1]
E |PanwinaEcoLE 5 a 42 o 14 0 28 0 41 0 14 0
F  |cHEmINDE MouGNET a 0 0 16 0 o 2 o 5 o 0
G |CHEMIN DE MOUGNET a a 0 4] 0 0 0 0 0 0 0 0
H  |ALLEE DESVIOLETTES 4] 0 o] 6 0 0 0 0 0 2 0 0
| |RuEDES aLOUETTES _0_ ‘_5- . 0 5 0 7577 7677 6 0 9-- _0 ) -_7
5 5 15 5 29 8 14 7

1 85

Demands maxime de stationnement sur I'hyperpointe du matin avec 111 véhicules comptés tout au tour de I'école.
Le parking Interng souffre malgré des rotations rapldes des véhicules comme le linéaire dédié extérieur qui affiche complet.

Au moment du décompte de 8h15/8h30, cette demande de 111 véhicules présents simultanément indiqgue un manque de
places de 30 véhicules environ (29 exactement si on se référe aux 82 places de stationnement offertes & tout le monde :
parents et personnels de I'écale // 24 places manguantes si 'on considgre le stationnement illicite de la rue des Alousttes
comme du stationnement uniquement résidentiel et non lige 4 la desserte de I'4cole). La situation est légérement moins
tendue en soirée avec des venues sur site plus étalées dans le temps (85 véhicules comptés pour 82 places offertes // 76
véhicules si l'on retire de nouveau la rue des Alouettes).

This  EhlS

h30  ISh00  |6hOD  LEKOD

82 places offertes

[ Occupation parking interne (E)

Sl

34

ThiS  EhI5  ThID  |ShOD  1&kO0  18RGO

valkIe,
et s




Offres :

D : Stabilisé face a I'école
E : Parking Ecole
F: Chemin de Mougnet

Taux d'accupation :

(ELI AL
[70% - 85%(

0 véhicule en stationnement illicite I

Bl Interdits sur l'offre A

0
e
ie
P4
P24
i

LR R
7his  BhIS 930 [5h00  1EhOD  18K00

, ¥ v i
ThiS  BAIS 930 (Shoo  16hOO 1h00

I 23 véhicules en stationnement illicice J l 37 véhicules en statonnement illicite

W Interdits sur l'offre F B Interdits sur Poffre |

oML @S

IS BNIS 9h30 ISh00 160 IEhoD |

7hi5  BaIS  9h10  I5HO0 16h00  1BhODD

! 8 vihicules en stadlonnement IIIi:l:I

I 0 véhicule en stacionnement illicice ]

B Interdits sur Poffre H

B Interdits sur loffre G

Pddoed
ThiS  BRIS  Oh30 1ShOO (Sh0O  |BROD

oM & oo

Vil de
Comntiia e |
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Phase 2 : Projection des trafics futurs |

MAP
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Projet de lycée du Barp
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Phase 2 : Projection des trafics futurs I

Accessibilité au groupe scolaire : le giratoire de la RD 5 comme principal point d'accés

© || va s'agir de voir quels sont les niveaux de trafic intraduits sur zone par la Cité Scolaire a la fois sur la RDS et
son giratoire et sur la rue des Bouvredils.

© De méme, & partir de construction d'hypothéses sur la provenance géographiques des effectifs (éléves,
personnels et professeurs), ces Irafics induits vont tre distribués entre e Nord et le Sud de laRD 5

Analyse des itinéraires d’accés
routiers au site scolaire

Etudelde trafi




e AT = A

| DEMOGRAPHIE DES COMMUNES

Implantation géographique
du groupe scolaire

e La commune du Barp a été
choisle pour l'implantatian du
nouveau groupe scolaire
(collége + lycée).

@ Ce groupe scolaire va
concerner 8 communes du
secteur {dont Le Barp) et
accueillir enviran
2 000 éléves (800 éléves pour
le collége et 1 200 pour le
lycés).

Salnt-magne |§
967

ele choix de cette
implantation communale et
de cette sectorisation
géographique est lié a
I'évolution de la papulation
de ce territoire, mais
également, a la volonté de
D corriger des temps de trajet
~ trés contraignants pour les
¢éléves par rapport aux
actuels établissements de
rattachement.

Louchats

724

®» Ci-contre, illustration de
limportance démographigue
de chaque commune

Nb habitants
(scuree Inses décembre 2019) \

W eoo1-106a0
E so0i- 8000
@ <001~ §000
o
o

2001- 4000
0- 2000

Etude detrafici] i |
— - : T

o
i =3l ) |

Phase 2 : Projection des trafics futurs | |

Blegmmunes

kiarchzpririe

Implantation géographique

et itinéraires d'accés au
groupe scolaire

° Comment va se faire la
connexion au site du projet
pour les communes
périphériques 7

@ On ne connait pas dans le
détail l'arganisation du
ramassage scolaire.

Sezhenac-e Y|

@ Mais on va s'intéresser a
l'arrivée des éléves sur site |
en émettant des hypothéses |
de répartition des flux selon
les COmmMUNES
d'appartenance.

"
@ A proximité de sile, les |

ltinéraires concernés se |
regrouperont en deux grands
polnts d'accés : RDS Nord et
RD5 Sud

Dears iuvrrs b

, . Belln-Beliet . 4 T c

ValdelEyie |
Couetit o |




voisines concernées

J Examen des itinéralres routlers d'accés au Site Scolaire depuls les communes | Phase 2 : Projection des trafics futurs I

Mios <> Le Barp

o Mios { 2 itinéraires possibles : par le nord-ouest via
{a D216 el D5 ; par le sud-ouest via la D3 et Ia D1010

Examen des itinéraires routiers depuis les communes NORD
voisines concernées par le projet scolaire

® Les grands itinéraires & destination das villes voisines ant été ohservés
{lests d'itinéraire sous Google Map réalisés en direction du site scolaire)

{sit Colic 13

o Entrepol Cdiscount i e La logique du temps de parcours le plus court a &té retenue.

@ Les concurrences d'itinéraires ont été envisagées principalement sur le
critére du temps de parcours et non pas des logiques de desserte des
bus desquels les trajets ne sont pas connus.

@ Ainsi, on ne sait pas si 'accés vis I'auloroute sera envisageable.

Saucats <'>|l'e Barp)

T o 0 Saucats / 2 itinéraires possibles : par la D1010 et |a |
| [ iy D211 ou, de maniére plus directe, par la D108

R A ) B

Aol e LBy
(ipeay Tl o (e 3t

Examen des itinéraires routiers d’accés au Site Scolaire depuis les communes voisines concernées I Phase 2 : Projection d

o i \
0 =
o N ;

es trafics futurs I ‘

Examen des itinéraires routiers
depuis les communes voisines
situées au SUD/SUD-OUEST et
/ concernées par le projet scolaire

=]
b
&
|‘.

|

|

i

% 1 @ Les grands ltinéraires & destination des
o5 = | / [ pyon Sd St villes voisines ont été observés (lests
f a i d'itinéraire sous Google Map réalisés en |

i | N, ! direction du site scolaire) ‘

La logique du temps de parcours le plus
“ | court a été retenue.

=] @ Les concurrences d'itinéraires ont été

envisagées principalement sur le critére |

du temps de parcours et non des trajets |

des bus de ramassage qui ne sont pas
encore connus.

Salles'<i>/'e Barp |

e Salles { 1 itinéraire possible : par le Sud/sud-ouest
= via la D1010

&= 14 min
13,1 km

o Lugos / 2 itinéraires passibles : par le Sud via la
D110 et la D1010 ; par le sud-ouest via la D108 et la
D1010 !

Belin Beliet <'>!l"e Barp

0 Belin-Beliet / 1 ilinéraire possible : par le Sud via la
D1010

Vil de [y
mﬂlmm




| Examen des itinéraires routiers d’accés au Site Scolaire depuis les communes voisines concernées |

I Phase 2 : Projection des trafics fulursJ

Etude de trafic{//Accessibilite
i

Canaeitioran |

Hastens <> Le Barp

G Hostens { 2 itinéraires possibles : par le Sud-Est via
la 05 ; par le sud via la D3 et la D1010

Saint-Magne/L'e Barp

o Saint-Magne /1 ltinéraire possible : par le Sud-est
vialaD§

Louchais/Le/Barp!

e Lauchats / 1 itinéraire possible : par le Sud-est via

laDs

Examen des itinéraires
routiers depuis les communes
voisines situées au SUD/SUD-
EST et concernées par le
projet scolaire

o Les grands fitinéraires a
destination des villes vaisines ont
&té observés (tesis ditinéralre sous
Goagle Map réalisés en direction du site
scolalre)

@ |a logique du temps de parcolrs
le plus court a été retenue.

@ Les concurrences d'ltinéraires
ont été envisagées
princlpalement sur le critére du
temps de parcours et non des
trajets des bus de ramassage
qui ne sant pas encore connus,

Fieleptionsiae:

Communes volsines et estimation de I'importance respective des accés |

(D5 Nord et D5 Sud)

(o1as]

pses

i
Marchaprime

[oaig]

_— —|otos}

Salles

Lugos

100 %
80 %
6O %

40 %

Vienne (86)

W0 % -
0% -
GO %
40 %
20%

0%

L

s

Examen des accés au site
selon les communes voisines

@ Les grands itinéraires sont
envisagés et leurs connexions
aux 2 grands peints d'accés au
site sont regardées attentivement
(distribution des trafics entre DS
Mord et D5 Sud).

e Au regard des logiques
dlitinéraires qui se dessinent
depuis les communes
limitrophes, une répartition des
trafics est ici donnée en
pourcentage pour les accés
projet scolaire {parts D5 par le
nord ou par le sud).

Affectation des communes voisines
selon les grands points d'accés

Répartition selon les voies d'accés au site

copmiines D5 Nord (2 pzi6, | D5 Sud (+ b1o10, 03,
D211, A63) D108, D110)
B s 75% 25%
~° Salles 0% 100 %
@ Lugos 0% o 100 %
@) nelin-Beliet 0% 100 %
779 Hostens 0% 100 %
o Saint-Magne 0% 100 %
@ Louchats 0% 100 %
0 Saucats 0% 100 %

il

Phase 2 : Projection des trafics futurs | |

d de [ Eyme
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Phase 2 : Projection des trafics futurs |

I Origine et répartition des effectifs des futurs Collége et Lycée |

Effectifs attendus et| |
2 g ] - A R |
dd. A ﬁf% ‘ répartition modale |
T — Nombre Ah RA ;lih iﬁﬂ ccianiation sitend I |
1 o > . — enta ur le
habitants Répartition au prorata du nombre de lycéens Répartition collége selon effectifs scolaires primaires actuels — b Ero quér; . C":" aBg”D “Z Tpéove :
f Q 350 Fréguentation attendue pour le
Mo 2959 250 Iycée ; 1 200 éléves |
Le Barp 5506 163 358 521 ‘
24 0 247 ® 2 modes d'affectation des
Salles 7028 7 = effeclifs -
Belin 5529 194 Sl 2 + Repariitian selon les effectifs
St Magne 967 34 66 100 scolaires actuels en école
33 o a3 primaire et des modes de
Lugos 927 transport utilisés pour le
Louchats 724 25 0 25 collége.
0 47 = Répartition au prorata de |
Hiostehs 4328 27 T 107 I'importance démagraphique |
Saucats 3056 107 L des communes et des
TOTAL 35025 1200 800 2000 mades de transport utilisés
pour le lycée

Etude de trafici///Accessibiliterau

Effeclils générés par le site scolaire : 2 200 (éléves + et pr Effectifs attendus et répartition modale
. ik TR i @ Fréquentation attendue pour le collége : 8OO
A 2000 éleves  + ;l\ f‘l' 200 personnels et professeurs &laves + 80 parsonnels et enseignants

® Fréquentation attendue pour le lycée :
1200 éléves + 120 personnels et enselgnants

T etpr 5 i
515 a 8 du Barp el © 2 modes d'affectation des effectifs :
' F.%‘: \' Eiltaﬂlzres ‘l% Aut:::isll'?:s s = : *Répartition selon les effectifs scolaires actuels
B ol ol ] ] 100 | PEI'SOI'IHG|S et professeurs | en école primalre et des modes de transport
%1@ attendus/ffour (présence simultanée} utilisés pour le callége.
du Barp et extérleures) “Répartition au prorata de l'importance
Nid =i démographique des cemmunes et des modes ||
) o / . - NS de transport utilisés pour le lycée |
o o, |
25% &\ 1005 Modes de transport utilisés par les éléves
g 57% &0 k 0% * Golige:
e = estmation 358 enfanls du Barp venant au colliégge |
:E: 18% ﬁ (293 qui ne prendront pas le bus car 4 moins de 3 |
= kms du collége : 1/3 viendront en volture &f 2/3 en
=

mades doux, soit 97 élévas en voiture et 196 &
pied ou & vélo ; B5 éléves viendront en bua).

= eslimalicn 442 enfants venanl des communes
alenlours (376 de Belin-Befiet ! 66 de St Magne).
100% de ces collégiens viendront en bus.

Reépartition des(éleves et persannels|paricommunes et mode: . ok |
y = eslimation 163 enfants du Barp venant au lycee
Les édléves (:nllege + lycée) f\?,: f\?“’- Lashp"f'““““ el personnels (135 qui ne prendront pas ie bus car & moins de 3
= I (techni quesrelad_mimslrallfs)i kms du lycée : 30% viendranl en voiture et 70%
en modes doux, soit 41 &léves en voiture et 94 &
pied ou & vélo ; 28 éléves prendront le bus)
i BARH = estimation 1 037 enfants venant des communes
= alentours. 100% de ces lycéens viendrent 8n bus. |
Mios |
BALLES 267 Modes de transport utilisés par les perscnnels
LuGos 3a 3 as
" i s = ol S e = N T == = Concermant le nombre d'enseignants/personnels, un |
il _ 570 _ 16 586 méme rafio est appliqué pour Is collége et pour ls |
HOSTENS 47 4 51 lycée, soit 10% du nomire d'sléves = B0 professeurs/
e S 2 =l ==} personnels pour e lycée + 120 professeurs/personnels
. SANTIAGNE:] ) N 0 2 jsssen 10 pour le iycée (lolal de 200 prafesseurs et persannels
LOUCHATS 25 2 27 avec 50% des effeclifs attendus chaque jour) |
= Sy — = * Les personnels sont affsctés par communes de |
SAUCATS 107 E: 116 résidence selon le poids démographique de chacune |
1 d'entre elles i
00 = Pour les personnels résidant sur lz commune du Barp,

I'hypothise st 1atenue que 5% d'entre sux viendrant
en mades doux

Vil TE
Gt Gt




Parts modalas

Tempora

Iﬁ\ase 2 : Projection des trafics futurs |

Effectifs attendus le matin et répartition modale

o Avec un taux de remplissage retenu de 1 personne en
moyenne par voiture (éléve ou personnel), il esl
attandu 237 véhiculesfjour sur site.

o Le nombre de bus est de 25 avec une répartition de 63
&leves/bus et une mutualisation d'usage entre le
collége et le lycée

e Ces véhicules desserviront les établissements entre
8h15 et 8h30

an1s/ 2100 1 sliwenallure |
ah3o personnes / 63 élévesibus J
Fd rd
\ v,
Eleves Persannels
o e o .
oo e DOk Elévaes + Personnels
™
g% 0 (=9 237 voitures
Le: Barp = 2y
us
Eleves Personnels

0% /A 100%
100% [ 0%

Aufras communes

o= o [ o< o [
153 153 33 1
27 o7 a0 5
. sauEs 20 20 247 : |
- S w ]
1 BE’LIN EELIETW 18 16 570 ]
‘ HOSTENS ___ T 4 a 1
| SAINT MAGNE 3 3 100 2
| LOUCHATS 2 2 - L
SAUCATS a i a 107 2 ‘

Le Bap = auies communcs

Répartition des véhicules sur la D5
{Voir les logiques d'alfectation par accés Nord el Sud de la DS en page suivante}

{Nbide!

|

Accés D5 Nord

Acces D5 Sud
_INBids
mﬁ“ | bus

Nhbide IG!
GCommunes e NulaS

=) =

voitures bus vaitures; “C
LEBARP e | 0 153 1
Mios 20 | 5 7 [
SALLES 0 o 20 ! 4
I Lugos o 0 3 1
. - emmesmEr [} 0 6 | L
" hostens 0 o 4 R
SAINT MAGHE o 0 g 2
LOUCHATS V a 0 i
-SAUGAT5”7 o . 0

Etude de t

rafici/iAccess

\‘alpﬁ\m

Toeuant ECOMTT

Réparlition des véhicules sur la DS ‘

Accés D5 Nord Accés D5 Sud

g lNh-da

bus?

Hbae
<% ibust

Nbide
voitures

| \Nbide
| (vaitures

Communes &)

=

LEBARP 3 0 153 1
mos 20 5 7 0
T 20 4
B o '
= - _
77;(6575"5 1] Q
SAINT MAGNE o o
Louckars | 0 o
SA-'JGA.TS_ o Q o
iTotal 20,
Logi ¥ n et accés

> Les voitures de la commune du Barp (éléves et persennels barpais confondus)
ont toutes été affectées en accés DE sud car l'essenliel de I'urbanisation
{centre-ville et quartiers}) se situe géographiguement au sud du site scolalre

> Les voitures des autres communes ont été affectées selon les itinéraires
d'accés au site scolaire (par le nord ou le Sud de la D5) et au prorata de
importance démographigue des différentes communes

= En ravanche, en ce qui concerne les bus, il n’a pas été opéré de partage des
valgurs entre les différents itinéraires d'accés au site. Dans une logique de
ramassage scolaire, seul [itinéraire principal d'accés est retenu et vient
endosser loutes les valeurs d'affectation des véhicules projetes.

Phase 2 : Projection des trafics futurs l |

Nombre de véhicules attendus le matin a Pouverture des
établissements et utilisation des accés de la D5

e Les 237 vollures et les 25 bus concernés par 'heure d'arrivée sur site
sont ici repris en regardant |a distribution par points d'acsés (D5 Nord ou
D5 Sud)

acces (D5)

Part de VP et de Bus par communes et par

i ® NB Bus DS Sd
- B NB VP D5 Sd
11 NB Bus DS Nd

MB VP DS Nd

Nl e [Ty
Contrmitieinss




16h30/
18h3o

2100
personnes

Le soir, I'heure de deépart
des élablissemenls est

creneaux
7hoo

scindeés en 2
haralres : 16h30.
puis 17h30-18h00

1 élévatvoitura
63 élaves/us
Eléves Personnels
25% A 95%
18% 0%
L& Barp
Eléves Personnels
0% EBa 100%
100% %%

Auires cammunes

Hypothéses émises pour les départs des établissements :
+ 100% collégiens et €0% lycéens partent sur le premler créneau

+ 0% collégiens et 40% lycéens partent sur le second créneau

Caolldglens
Lycéens

Personnels/Professeurs

Etudeide trafici///Accessibilitétaliisite]

Tauxdo dopart |
2acransau |

Eléves + Personnels

“" Voir les différants créneaux
de sortie des établissements

Le Barp + aules communss

Nb d'effectifs
[partant surie
| 2d créngau

Examen de la fréquentation du site selon les
2 vagues de départs du soir

@ Le sair, les véhicules pariront des établissements en
deux vagues successives : la premigre entre 16h30 et
17h00 et |a seconde entre 17h30 et 18h0

Le taux de remplissage retenu est de 1 éléve en
moyenne par voiture et de 63 éléves par bus.

Les éléves barpais utiliseront en majorité la volture ou | |
les modes de transport doux alors qu'a I'inverse les
eléves des autres communes seront fributaires du
ramassage scolalre. Les personnels, quant a eux,
utiliseront leurs véhicules particuliers et une infime |
partie de personnels barpais utilisera les modes doux.

Répartition des effeclifs par mades de transport
el selon les 2 vagues de déparls du soir

Modesidoux-
\idéparts
20 arensau |
Lycéel | 'Callage | |Lycee

Le Bamp

= {{Modes'daux- |
g G U doparts
Al alcra

g

! Voitures -
{depans
22 creneau

Départs des.
personnels/,

professeurs 'E‘* F
| College + Lycea

Le Barp

Autres communes

Le 8ap

Autres communas

envoiires
| en voitures
LE BARP 122

BELIN BELIET

SAINT MAGNE |
LOUGHATS ]
SAUCATS

122 |

FIIEL

\Waltdres -
deparis|
dercréneal

Bus -

= liaEs

—_
Colloga

Jevicreneal

en bus

Nb d'éléves

122 B2

122

210
148

L3 s 0

Phase 2 : Projection des trafics futurs I ‘

Effectifs des éléves sur le 1er créneau
des sorties le soir

® Avec un taux de remplissage retenu de
1 éléve en moyenne par voiture, il est attendu | |
122 véhiculesfjour sur site sur le premier |
créneau de départs (16h30-17h00).

Le nombre de bus sera de 16 avec une
répartition de 63 éléves/bus et une
mutualisation d'usage entre le collége et le
lycée

f?ﬂnartiliun des véhicules sur laEl

Accés D5 Nord Accés D5 5Lfd7

[ Nibjdn

ln o) | bus; ﬁ | r;t‘lj.l‘r!es 5 ‘!I:J:sda :
2 LEBARR 0 | o 122 2 |
3  mios N ' s . o 0
a SALLES 0 0 [} 3 |
0 i Lucos 0 ' 0 0 }
8 B  BELIN BELIET o o " |

o " Hostens ] I (] 0 )

2 SANTMAGNE | 0 0 0 2
o o | % N S -
1 saucats o a o 1
19

e
R




Phase 2 : Projection des trafics futurs

Nombre de véhicules attendus le soir au départ des
établissements et utilisation des accés de la D5 (ler créneau
avec seulement les éléves)

@ Les 113 voitures et las 16 bus concernés par le premier créneau de
départ du site sont ici repris en regardant la distribution par points | |
d'accés (D5 Nord ou D5 Sud) |

M Part de VP et de Bus par communes et par accés {D5)

NE Bus D& 5d
NB VP D5 Sd

| N8B Bus D5 Nd
NB WP D5 Nd

Nbide ﬂ .

Nbide’ i
3 bus

voitures:

LEBARP o 122 2
mos [ o & | ¢ 0

 SALLES ] 0 o 3

wees | o 0 o 0

BELINBELIET [ 0 o | o 8

_HOSTENS o o 0 o

SAINT MAGNE 0 0 o 2
0 o 0 g

0 ) 0 1

o a 122 16

P

Phase 2 : Projection des trafics futurs | |

Effectifs des éléves sur le 2nd créneau des
crancal Horalva des| sorties le soir [
paris;17h30-18h00;

® Avec un taux de remplissage retenu de 1 éléve en
moyenne par voiture, il est attendu 16 véhicules/jour
sur site pour la deuxiéme tranche horaire
(17h30-18h00).

Voitures - Maodes doll,

EPEE s s, G o le nu‘mbre: _de bus sera « théoriguement » de § avac |
Départs das éloves’ g craneat - : P o une répartition de 63 éléves/bus et une mutualisation | |
m d'usage entre le collége et e lycée
Le Barp
:Aulres c.a.n; r-nu_nes_
|
/ | Répartition des véhicules sur la DS i
N / Nhbiéléves partant.
surluj2ndicréneall Acces D5 Nord I Acces D5 Sud
B i B e N
{ LEaARR 16 16 1 0 LE BARP o o 15 0
| Mios 140 2 Mias [ 2 0 0
SALLE; B ' 98 2 SAILLE-S o 0 'D 2
lueos | o s i | | Luces 0 o e 0
EEL!D;HELIET ! o f 78 1 ‘_, ¥ " E‘ELIN BELI-E_I' 1 o o 1 o 1
 HosTeNs ) e o R R ve—— o 0 0 o
SAINT MAGNE _ __ '__ ____i BT ! o _E?lumbue T ] o !
LOUCHATS - - -t 0 LOUCHATS 0 0 0 } 0 |
saucats | o 4 [ 1 SAUCATS | 0 0 T o] '




Phase 2 : Projection des trafics futurs | |

Effectifs des Personnels/Professeurs sur le 2nd
créneau des sorties le soir

@ Avec un taux de remplissage retenu de 1 personnel ou |
professeur en moyenne par voiture, Il est attendu | |
89 véhiculesfjour sur slte pour la deuxiéme tranche
horaire (17h30-1Bh00).

|\Vaitures - i Mades datix- r © Les personnels ou enseignants ne prennent pas les
&

Départsdes ldipas e | s départa i
persannels/ [ oa oréneau’ - |12a créneau 26 croneau Bussde namsassale scoleite.
prafesseurs i

ﬂ || College #Lycée | Gollége + Lycée Collogert|ycee
Le Barp

Autres communas |

- | Répartition des véhicules sur la D5 ’
Nb da Personnels L

partant surle 2nd
creneau Accés D5 Nord

NbiPersannsls
parfant surle 2nd

Accés D5 Sud

Nb personnel Nt: de Nb parsunnelsﬁ Nb de’
en vaitures vejtures en bus bus
| LE BARP 15 15 0 LE BARP 0 0 15 0 |
 mios 27 27 ‘ i Mias 20 0 7 0
. salss 20 20 i i sALLes 0 0 20 o
© wees | 3 ' 3 1 | i Luaos o 0 3 o
 BELINBELIET 18 18 I — - BELNEELET 0 0 1 15 6
© HosteNs 4 4 " HosTENs 0 0 4 0
samTMacNE | 3 a | SAINT MAGNE 0 o 3 0
" LoucHars 2 2 T ) o LOUCHATS o a 2 0
SAUGATS 3 9 - sAuGATS 0 0 g 0
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